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Použité zkratky:

LN
Lehká nákladní vozidla (užitečná hmotnost do 3,5 t) bez přívěsů i s přívěsy

SN
Střední nákladní vozidla (užitečná hmotnost 3,5 – 10t) bez přívěsů

SNP
Střední nákladní vozidla (užitečná hmotnost 3,5 – 10t) s přívěsy

TN
Těžká nákladní vozidla (užitečná hmotnost nad 10t) bez přívěsů

TNP
Těžká nákladní vozidla (užitečná hmotnost nad 10t) s přívěsy

NSN
Návěsové soupravy nákladních vozidel

A
Autobusy

AK
Autobusy kloubové

TR
Traktory bez přívěsů

TRP
Traktory s přívěsy

TV
Těžká motorová vozidla celkem

O
Osobní a dodávková vozidla bez přívěsů i s přívěsy

M
Jednostopá motorová vozidla

SV
Všechna motorová vozidla celkem (součet vozidel)

TNV
Těžká nákladní vozidla

(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)

PS
Poměr intenzit protisměrných dopravních proudů v nedělní (odpolední) návratové špičce

ALFA, BETA
Ukazatele variací silniční dopravy

ALFA – poměr intenzity v letní neděli k celoročnímu průměru [-]

BETA – poměr intenzity v letním pracovním dnu k celoročnímu průměru [-]

GAMA
ALFA/BETA [-]

C
Cyklisté [cyklo/den]

J.V.
Jednotková vozidla
RPDI
Roční průměr denních intenzit (voz/24 hod)
PRŮVODNÍ ZPRÁVA

1. Identifikační údaje:
	Název stavby:
	I/3 Miličín, oprava komunikace

	
	

	Místo stavby:
	Středočeský kraj, okres Benešov

	Katastrální území:

Staničení provozní:
	Miličín (694851)
40,322 až 40,666 (40,715 úprava dopravního značení)

	Druh stavby:
Druh dokumentace:
Kategorie komunikace

	Rekonstrukce (oprava)
Dokumentace pro vydání společného povolení (DUSP)
MS2d  10,5/50 upravená na MS2d 11,5/50

MS2 8/50 upravená na MS2 8,5/50

MO 6,5/30 upravená na MO 7,5/30


1.1. Stavebník:
Stavebník:



Ředitelství silnic a dálnic ČR





Na Pankráci 546/56, Praha





IČO 65993390
Zřizovatel:



Ministerstvo dopravy ČR






nábřeží Ludvíka Svobody 1222/12; Praha 1






Státní fond dopravní infrastruktury






Sokolovská 1955/278






190 00 Praha 9

1.2 Projektant:
SG_Menší projekty_BIM 2020 se sídlem: Praha 3, Žižkov, Olšanská 2643/1a, PSČ 130 80
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LegionaF'ska 1085/8,
832 03 Bratislava #79 00 Olomouc




V zastoupení členem sdružení:

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava





Kominárska 2-4, 832 03 Bratislava






IČO 31 322 000






Divízia Prešov, Jarková 28 ,080 01 Prešov
Hlavní inženýr projektu:


Ing. Branislav Juhás
1.3 Použité podklady:

Podklady pro vypracování projektové dokumentace:

· Studie „Návrh koncepce dopravně-technického a bezpečnostního řešení silničního průtahu obcí“ z dubna 2020 zpracované  ČVUT v Praze

· Polohopisné a výškopisné zaměření dotčeného území, včetně vytýčení a zaměření podzemních a nadzemních inženýrských sítí  – stav k 08.2021

· Diagnostický průzkum konstrukce vozovky silnice „I/3 Miličín, průtah, oprava komunikace“, VIAKONTROL spol.s.r.o. Praha - 01/2021

2. Základní údaje o stavbě.

2.1 Cíle stavby


Městem prochází silnice I/3 Mirošovice (D1) - Benešov – Miličín – Tábor – České Budějovice, III/1247 Miličín – Záhoří u Miličína – Těmice, III/12 142 Miličín – Ješetice. Město je proto typickou tranzitní obcí, přičemž tranzitní doprava se sebou přináší všechny, především negativní vplyvy na životní prostředí hluk, bezpečnost silničního provozu aj. Komunikace I/3 přechází západním okrajem obce těsně od centra města, přičemž západně od centra města se nachází styková úrovňová neřízená křižovatka se samostatným pruhem pro odbočení vlevo s komunikací III/1247, která přechází centrem města. Ve vzdálenosti cca 100 m jižněji od křižovatky I/3 a III/1247 se nachází úrovňová neřízená styková křižovatka bez odbočovacího pruhu s komunikací III/12 142 směrem na Ješetice. V křižovatce I/3 a III/1247 se nachází průchod pro chodce přes komunikaci I/3 navazující na plochu před obchodem. Podél komunikace I/3 se nachází oboustranný chodník pro pěší v části před křižovatkou v místě autobusových zastávek fyzicky oddělených zábradlím od komunikace I/3. Na úrovni parkoviště se nachází přechod pro pěší směrující k hotelu Česká Sibiř. Při zvýšení bezpečnosti silničního provozu je na části vozovky komunikace I/3 v oblasti přechodů pro chodce provedena úprava zvýšení adhezních vlastností vozovky zdrsňujícím mikrokobercem.
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Cílem stavby je zvýšení kapacity křižovatky, především zvýšení bezpečnosti silniční dopravy zejména nejzranitelnějších její účastníků – chodců. Stávající uspořádaní křižovatky  a především šířkové uspořádaní hlavní komunikace s délkou přechodů přes 16 m je výrazným rizikem pro bezpečnost chodců na přechodu. Kapacita současného uspořádaní křižovatky dosáhlo své hranice a úroveň kvality dopravy v současné době představuje stupeň „F“ co se projevuje delším čekáním než 300 sekund. na odboční vlevo z vedlejší komunikace III/1247 z města Miličín na komunikaci I/3 směrem na Tábor v čase ranní dopravní špičky. Cílem opravy komunikace a přestavby křižovatky je zlepšení uvedeného stavu její rekonstrukcí na okružní křižovatku s jedním jízdním pruhem na okružním pásu a celkovým průměrem křižovatky 35 m. Zároveň jsou upravená ramena okružní křižovatky pro zabezpečení „kanalizace“ dopravy a zabezpečení bezpečného odbočení na plochu autobusového nádraží a čerpací stanice pohonných hmot severně od komunikace I/3. Oprava komunikace včetně přilehlých úseků silnic především komunikace I/3 vytváří předpoklad pro zřízení odbočovacího a připájecího pruhu v místě křižovatky silnic I/3 a III/12 142 směrem na Ješetice kde rovněž především v ranní dopravní špičce dochází k prodloužení čekací doby na odbočení z vedlejší komunikace na hlavní komunikace I/3. Stavba je umístěná v zastavěném území města Miličín v rozsahu km 40,322 až 40,666 (40,715 úprava dopravního značení komunikace I/3 a její součástí je rekonstrukce křižovatek I/3 s komunikací III/1247 (uzlový bod 2222A019 staničení I/3 km 40,554; staničení III/1247 0,000) a s komunikací III/12142 (uzlový bod 2222A067; staničení I/3 km 40,664; staničení III/12142 km 0,000), zároveň je upravený vjezd a výjezd z autobusového nádraží a čerpací stanice pohonných hmot vedle komunikace I/3.
2.2 Předpokládaná lhůty výstavby

Vzhledem na rozsah a členění stavby bude stavba prováděná jak celek s předpokládanou dobou výstavby 11 měsíců v termínech:
· Zahájení stavby
07.2024
· Ukončení stavby
05.2025
Na základě rozsahu stavby předpokládáme orientační harmonogram výstavby:
· 07.2024              příprava stavby

· 08 2024              zahájení prací, odstranění dřevin, odstranění 1/2 vozovky (v příčném směru)

· 09.2024              omezení a přesměrování dopravy na ½ vozovky

· 09-10 2024        výstavba 1/2 vozovky a vnější části okružní křižovatky

· 11.2024              odstranění druhé části vozovky

· 02-04 2025        dobudování okružní křižovatky a druhé polovice vozovky

· 04.2025              dokončení obrusní vrstvy celé vozovky

· 04.2025              dokončovací práce, vegetační úpravy, dopravní značení

· 05.2025              dokumentace stavby, kolaudační konání

· 05.2025              ukončení výstavby

2.3 Plán kontrolních prohlídek stavby

Návrh termínů pro kontrolní prohlídky stavby, které stavební úřad uskuteční v rámci rozestavěné stavby bude proveden a aktualizován dle návrhu jednotlivých etap provádění stavby a v rámci konečného výběru a smluvních vztahů s generálním dodavatelem stavby. Kontrolní prohlídky stavby budou provedeny :

· Při zahájení stavby

· Po provedení přeprofilování povrchu a stanovení únosnosti podkladních vrstev
· Před přesměrováním a omezením dopravy za účasti odpovědných úřadů
· Po dokončení stavby nebo jejích dílčích etap

Další kontrolní prohlídky budou určeny ve vztahu na potřeby stavby v návaznosti na podrobný harmonogram stavby zpracovaný generálním dodavatelem. O vykonaných kontrolních prohlídkách na stavbě bude vedena jednoduchá evidence, ze které bude patrné, kdy se kontrolní prohlídka uskutečnila, které stavby se týkala a jaký je její výsledek.

2.4 Členění stavby

Rekonstrukce (oprava) komunikace je kategorie dopravní stavba klasifikace 822.22 komunikace pozemní, silnice I. třídy s rozdělením na 13 stavebních objektů:
	Pořadí
	Číslo objektu
	Název objektu
	Správce objektu

	1
	010-00
	Příprava území
	provizorní objekt

	2
	101-00
	Úprava komunikace I/3 s okružní křižovatkou
	ŘSD

	3
	110-00
	Úprava komunikací III. třídy
	Středočeský kraj

	4
	120-00
	Úprava místních komunikací
	Město Miličín

	5
	130-00
	Chodníky
	Město Miličín

	6
	160-00
	Dopravní značení komunikace I/3
	ŘSD

	7
	161-00
	Dopravní značení silnic III. třídy
	Středočeský kraj

	8
	162-00
	Dopravní značení místních komunikací 
	Město Miličín

	9
	301-00
	Silniční dešťová kanalizace
	Město Miličín

	10
	401-00
	Veřejné osvětlení
	Město Miličín

	11
	410-00
	Úprava NN vedení
	ČEZ

	12
	801-00
	Sekundární protihluková opatření
	Majitelé domů

	13
	810-00
	Vegetační úpravy
	Město Miličín

	
	
	
	


2.5 Popis stavby

Situování průtahu silnice I/3 přes město Miličín se sebou přináší všechna dopady, především negativně se projevující dopady na životní prostředí obyvatel města a negativní projevy v dopravním provozu projevující se omezením kapacity stávajících křižovatek, a projevující se na bezpečnosti silničního provozu.
Dopravní zatížení komunikace I/3 v současnosti dosahuje intenzitu více jako 14 tisíc vozidel za 24 hodin s podílem nákladní dopravy 18 %. Podíl nákladní dopravy je způsoben tím, že se jedná o tranzitní komunikaci v směru Praha – Linec (AT). Plánované otevření dálnice D3 kolem Českým Budějovic až na státní hranici ČR/AT pravděpodobně zvýší podíl nákladní dopravy v směru na České Budějovice.

[image: image2]
Graf.č.1 Dopravní zatížení komunikace I/3 na základě výsledků CSD
Tab. č.1 Dopravní zatížení úseku komunikace I/3 podle CSD

[image: image3.emf]2000 2005 2010 2016 2019 2020 2021

voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 11 180 11 809 10 639 14 977 14 773 13 507 14 118

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 10 044 12 069 8 481 14 969 14 323 13 507 14 118
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Obr. č. 6 Dopravní zatížení komunikace I/3 v místě napojení ČS a parkoviště
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Obr. č. 7 Dopravní zatížení komunikace I/3 v místě křižovatky s III/1247 

Z výsledků průzkumu vyplývá, že průtah silnice I/3 města Miličín dosahoval v roce 2019 intenzitu 14 773 voz/24 hod v profilu v obou směrech. Jednou z důležitých informací poskytuje studie /11/ o počtu chodců přecházejících v oblasti křižovatky. 
Nejzatíženějším přechodem je přechod mezi hotelem Česká Sibiř a autobusovým nádražím oproti hotelu kde intenzita chodců dosahuje 458 chodců za 12 hodin, přičemž nejvyšší hodinová intenzita chodců je 12-14 hod, tj. v čase ukončení školního vyučování.

Přechod pro chodce v oblasti křižovatky má menší zatížení přecházejících chodců a dosahuje intenzitu 197 chodců během dne. Nejvyšší intenzita mezi 6 a 8 hodinou ranní co naznačuje především docházení za prací a do školy. Nejvyšší hodinová intenzita chodců je 32 chodců za hodinu na přechodu (v obou směrech).
[image: image17.jpg]


Na základě přetrvávajícího stavu COVID 19, který se projevuje na výrazných výkyvech dopravního zatížení silniční sítě pro stanovení výhledového dopravního modelu vycházím z údajů celostátního sčítaní dopravy z roku 2016 silnici I/3 a směrování dopravy na silnicích III/1247 a III/12 142 podle dopravního průzkumu z roku 2019. Komunikace I/3 přes Město Miličín v roce 2021 dosahovala intenzitu 14 118 voz. /24. v obou směrech v profilu, co je ve srovnání s RPDI z roku 2016 přepočteno na rok 2021 méně o 1719 voz/24 hod. z toho důvodu uvažuji pro model dopravního zatížení výhledového stavu s výsledky celostátního průzkumu z roku 2016. 
Z posouzení kapacity stávající průsečné křižovatky I/3 a III/1247 v roce 2023 vyplývá, že křižovatka v dnešním uspořádaní nevyhovuje z hlediska její kapacity, přičemž dosahuje  úrovně kvality dopravy „F“ na odbočení z města Miličín na komunikaci I/3 směrem na Tábor, tj. levé odbočení z vedlejší komunikace. Z uvedeného důvodu je potřebné přistoupit k realizaci opatření na zvýšení kapacity křižovatky např. její rekonstrukcí na okružnou křižovatky dle závěrů studie /11/.
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V letech 2013-2019 bylo na úseku komunikace I/3 přes zastavěné území města Miličín evidováno celkem 40 dopravních nehod, při kterých byla 1 osoba zraněna těžce, 24 osob bylo zraněno lehce. Zbylé nehody byly pouze s hmotnou škodou. Na celkovou bilanci dopravních nehod, a především jejich následky mají příznivý vplyv všechna opatření realizované na úseku komunikace především sledování úsekové rychlosti kamerovým dohledem, zvýšení drsnosti vozovky adhezním mikrokobercem.


Model výhledového dopravního zatížení vychází z analýzy stávajícího vývoje dopravního zatížení komunikací so stanovením předpokládaného dopravního zatížení do roku 2055. Pro stanovení výhledového dopravního modelu zatížení silniční sítě byla použita metoda kombinující údaje o předpokládaném rozvoji území, vplyvu širších dopravních vztahů a regionálních koeficientů předpokládaného rastu dopravního zatížení stanovenými v technických podmínkách TP 225. V hodnoceném území s výrazně hospodářským vlivem se jeví jako nejvhodnější pro dopravní prognózu.

Model výhledového dopravního zatížení vychází z metody stanovení výhledového dopravného zatížení na základě koeficientů rastu dopravy podle TP 225 přil. 3 pro jednotlivé druhy dopravních prostředků. Předpokládané uvedení stavby do provozu je v roce 2023. V roce 2030 je předpoklad uvedení dálnice D3 Voračice – Nová Hospoda do provozu, kdy dojde v výraznému poklesu dopravního zatížení na komunikaci I/3 včetně průtahu městem Miličín.
Tab. č. 2.1 Dopravní zatížení stávajícího stavu v roce 2019
[image: image4.emf]OA M LNA TNA NS BUS Celkem

voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 12 927 85 1 014 712 971 129

15 837

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 12 780 106 1 080 696 1 056 109

15 828

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 1 438 11 68 14 0 5

1 537

III/12142 Miličín - Ješetice 1 317 17 142 54 0 10

1 539

Silnice Úsek č. Úsek

Rok 2019


Tab. č. 2.2 Prognóza výhledového dopravního zatížení v roce 2023
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voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 13 805 91 1 113 738 1 007 134

16 887

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 13 649 113 1 186 722 1 095 113

16 878

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 1 557 12 75 15 0 5

1 665

III/12142 Miličín - Ješetice 1 425 18 157 56 0 11

1 667

Rok 2023

Silnice Úsek č. Úsek


Tab. č. 2.3 Prognóza výhledového dopravního zatížení v roce 2030 bez vplyvu dálnice D3
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voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 15 122 99 1 245 788 1 075 143

18 471

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 14 951 124 1 327 771 1 169 121

18 461

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 1 683 13 83 16 0 6

1 801

III/12142 Miličín - Ješetice 1 540 20 174 59 0 11

1 805

Úsek

Rok 2030 bez dálnice D3

Silnice Úsek č.


Tab. č. 2.4 Prognóza výhledového dopravního zatížení v roce 2030 včetně vplyvu dálnice D3
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voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 2 308 99 189 104 143 19

2 862

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 2 282 124 201 102 155 16

2 880

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 1 683 13 83 16 0 6

1 801

III/12142 Miličín - Ješetice 1 540 20 174 59 0 11

1 805

Silnice Úsek č. Úsek

Rok 2030 s dálnicí D3


Tab. č. 2.5 Prognóza výhledového dopravního zatížení v roce 2040 včetně vplyvu dálnice D3

[image: image8.emf]OA M LNA TNA NS BUS Celkem

voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 2 526 109 213 113 154 20

3 134

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 2 497 136 227 110 167 17

3 155

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 1 846 14 94 17 0 6

1 977

III/12142 Miličín - Ješetice 1 689 22 197 64 0 12

1 984

Silnice Úsek č. Úsek

Rok 2040


Tab. č. 2.6 Prognóza výhledového dopravního zatížení v roce 2055 včetně vplyvu dálnice D3
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voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod voz/24 hod

I/3 1-0110 Hostišov - Miličín včetne průtahu 2 767 119 240 122 166 22

3 437

I/3 1-0117 Miličín - Lažany D3 2 736 149 256 119 181 19

3 459

III/1247 Miličín - Záhoří u Miličína 2 022 16 106 19 0 7

2 169

III/12142 Miličín - Ješetice 1 851 24 222 69 0 13

2 179

Úsek

Rok 2055

Silnice Úsek č.


Na základě předpokladů konstatuji, že do roku 2030 dojde na komunikaci I/3 v úseku Votice – Miličín – Nová Hospoda k cca 1,2 násobnému nárustu  dopravy z 15 837 voz/24 hod v profilu v roce 2019 na 18 471 voz/24 hod v profile v roce 2030 (před uvedením dálnice D3 Voračice – Nová Hospoda do provozu). Uvedením dálnice D3 v roce 2030 do provozu dojde k výraznému poklesu objemu dopravy na komunikaci I/3 přičemž dopravní zatížení bude cca 15 % z původního dopravního zatížení bez dálnice D3.
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Graf č.2 Předpokládaný vývoj dopravního zatížení podle modelu dopravního zatížení na komunikaci I/3 do roku 2055

Hlavním cílem navrhované opravy komunikace I/3 je zabezpečení zvýšení bezpečnosti silničního provozu, zabezpečení dostatečné kapacity křižovatky silnic I/3 a III/1247 se zohledněním proudů přecházejících  chodců zejména dětí. Oprava komunikace je navržená v stávajícím koridoru komunikace, s uspořádáním jízdních pruhů, „kanalizováním“ dopravy a vytvořením bezpečných přechodů pro chodce, přičemž rekonstrukce obsahuje přestavbu stávající průsečné křižovatky na okružní křižovatku o.i. z důvodu nedostatečné bezpečnosti, a především kapacity stávající křižovatky. Navrhovaná okružní jednopruhová křižovatka na komunikaci I/3 má podle modelu dopravního zatížení do roku 2055 dostatečnou kapacitu, přičemž v roku 2030 bez uvážení vplyvu uvedení dálnice D3 Voračice – Nová Hospoda do provozu dosahuje stupeň kvality dopravy „C“ s krátkou dobou čekaní 28 s na vjezdu do okružní křižovatky v směru od Tábora. 
Navrhované technické řešení je možné rozdělit na:
A. Zvýšení bezpečnosti silničního provozu a zvýšení kapacity křižovatky

B. Zvýšení bezpečnosti chodců

C. Řešení dostupnosti hromadné dopravy

A. Zvýšení bezpečnosti silničního provozu a zvýšení kapacity křižovatky

Zvýšení kapacity křižovatky silnic I/3 a III/1247 je navřeno rekonstrukcí stávající úrovňové, neřízené průsečné křižovatky na okružní křižovatku s jedním pruhem na okružním páse s parametry:

· Vnější průměr křižovatky

35 m

· Vnější poloměr


17,5 m

· Šířka jízdného pruhu na okruhu
5,5 m

· Vnější vodící proužek

0,5 m

· Šírka vnitřního prstence

1,5 m

· Průměr středového ostrůvku
24 m

· Poloměr středového ostrůvku
12 m

· Uhel křížení komunikací:

101°/93°/114°/53°

· Ověřovací rychlost průjezdu křižovatkou 31 km/hod
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Začátek úpravy komunikace I/3 je v provozním staničení komunikace 40,322 před odbočením na plochu autobusového nádraží, parkoviště a čerpací stanice vpravo od silnice I/3. Pro bezpečné a plynulé odbočení na uvedenou plochu ze směru od Tábora je vytvořen samostatný odbočovací pruh vlevo oproti kterému je ze strany od Benešova umístěn dělící ostrůvek pro rozšiřovací klin. Ze směru od Tábora je pro bezpečné odbočení na uvedenou plochu vytvořen odbočovací pruh vpravo s délkou 55 m (Lv=40 m + Ld=15 m) se samostatným vjezdem na plochu autobusového nádraží, parkoviště a čerpací stanice.  Město Miličín zřídila na ploše bývalého parkoviště malé autobusové nádraží se třemi nástupišti, přičemž na začátku plochy vzniklo malé parkoviště pro 10 osobních motorových vozidel. Za nádražím se nachází stávající čerpací stanice pohonných hmot. 
Obr. č.2 Plocha autobusového nádraží a čerpací stanice pohonných hmot vedle komunikace I/3

Pro odbočen ze směru Tábor je vytvořen odbočovací pruh vlevo délky 45 m (Lv=20 m, Lc=25m) oproti kterému je situován rozšiřovací klin délky 50 m s dělícím  ostrůvkem s fyzickým zvýšením a zatravněním ostrůvku. Na odbočovací pruh vlevo na plochu nádraží navazuje dělící pás mezi jízdními pásy se šířkou 2,0 m, který se rozšiřuje pro zřízení odbočovacího pruhu na celkovou šířku 2,75 m. V úseku mezi odbočením na plochu autobusového nádraží a okružní křižovatkou je úprava komunikace I/3 navržená v kategorii MS2d 10,5/50 upravená na kategorii MS2d 11,5/50 se šířkovým uspořádáním:
· Střední dělící pás


2,0 m

· Vnitřní vodící proužky

2x0,5 m

· Jízdní pruh


3x3,25 m

· Vnější vodící proužky

2x0,5 m

· Bezpečnostní odstup

2x0,5

Spolu: hlavní dopravní prostor

11,5 m

Podél komunikace jsou navržena komunikace pro pěších – chodníky (SO 130-00) oddělené od hlavního dopravního prostoru postranním dělícím pásem šířky 1,5 m (od hlavního dopravního prostoru). Pravostranných chodník navazuje výškově na stávající plochu autobusového nádraží a parkoviště, přičemž výškový rozdíl mezi niveletou komunikace a chodníkem je upraven příčným sklonem postranního pásu. Stávající komunikace I/3 má před křižovatkou s komunikací III/1247 podélný sklon v klesání 6,2 % včetně plochy křižovatky. Vzhledem k prostorovým možnostem a zejména požadavkům TP 135 pro navrhování okružních křižovatek na sklon nakloněné roviny okružní křižovatky max 5 % má navrhovaná okružní křižovatka sklon nakloněné roviny 4 %. Z tohoto důvodu je potřebné upravit podélný sklon klesání k okružní křižovatce snížením nivelety komunikace o cca 0,8 m na délce 120 m tak aby se rameno č. „1“ úpravy komunikace I/3 plynule výškově napájelo na sklon okružního pásu cca 4 % (v ose výsledný sklon 4,3 %). Tato výšková úprava je provedena snížením nivelety komunikace cca 20 m za odbočením na parkoviště až po okružní křižovatku. Tím se zlepší výškové poměry v oblasti vstupu do hotelu a obchodního centra, které je v současné době cca 1 m pod úrovní vozovky komunikace I/3. Dělící pás mezi jízdními pruhy ramena č.1 před okružní křižovatkou v délce 42 m od jeho začátku (včetně rozšíření s délkou Lr/2=37,5 m) má „zelenou“ úpravu se zatravněním a vegetačnímu úpravami pro začlenění do krajiny, vytvoření vizuálně příjemného prostředí, zvýšení psychologického účinku na zpomalení vozidel a zabránění přecházení chodců mimo prostor přechodu pro chodce. V nejširší části dělícího pásu oproti vstupu do hotelu se nachází přechod pro chodce, který je tím rozdělen na dva přechody přes samostatné jízdní pásy, čím se zkrátí doba přechodu chodce a tím čas omezení dopravy. Dělící pás v délce cca 44 m (po přechod před okružní křižovatkou) je navržen jako průjezdný se zpevněním kamennou dlažbou a sníženým obrubníkem pro projezd vozidel v případě poruchy vozidla a potřeby jeho objetí. 
Na levé straně před okružní křižovatkou v místě obchodního centra se nachází autobusová zastávka na samostatném zastávkovém pruhu šířky 3,25 m s délkou nástupné hrany 18,8 m a délkou zastávky 18,0 m umožňující zastavení kloubového autobusu, který se plánuje v rámci příměstské dopravy. Autobusová zastávka má vyřazovací pruh délky 25 m se začátkem za přechodem pro chodce na výjezdu z okružní křižovatky. Zařazovací pruh má délku 15 m, v místě zastávky je podélný chodník rozšířen na celkovou šířku 4,0 m o čekací plochu šířky 2,0 m. Zastávka je z prebrikovaných zastávkových panelů s integrovaným zastávkovým obrubníkem výšky 20 cm. Za obrubníkem se nachází varovný pás pro nevidomé a slabozraké s naváděním k předním dveřím autobusu. Autobusová zastávka je navržena pro zastavování dálkových spojů ve směru na Benešov, přičemž opačný směr bude zacházet na autobusové nádraží případně na zastávku budou zacházet spoje z Miličína a z Ješetíc směrem na Benešov jako náhrada za stávající autobusovou zastávku umístěnou na jízdním pruhu na komunikaci III/1247. Za autobusovou zastávkou se nachází plocha pro přejezd zásobovacích vozidel k obchodnímu centru, která bude dlážděná kamennou dlažbou pro oddělení ploch. Stávající parkoviště před obchodním centrem bude uzavřeno a vjezd bude jenom pro dopravní obsluhu. Parkoviště se přesune vedle komunikace III/1247 a na jižní část stávajícího parkoviště vpravo od komunikace I/3 (záměr města). Rameno č. 1 je v km 0,213 napojeno na okružní pás okružní křižovatky. Před vjezdem a na výjezdu z okružní křižovatky je nachází přechod pro chodce odsazen od okružního pásu o mn. 6,5 m pro zastavení vozidla před vjezdem do okružní křižovatky. Na výjezdu je tato vzdálenosti 7,5 m.
Okružní křižovatka:

Okružní křižovatka je navrhována jako jednopruhová s parametry:

· Vnější průměr křižovatky

35 m

· Vnější poloměr


17,5 m

· Šířka jízdného pruhu na okruhu
5,5 m

· Vnější vodící proužek

0,5 m

· Šírka vnitřního prstence

1,5 m

· Průměr středového ostrůvku
24 m

· Poloměr středového ostrůvku
12 m

· Uhel křížení komunikací:

101°/93°/114°/53°

· Ověřovací rychlost průjezdu křižovatkou 31 km/hod

Okružní křižovatka je navržena v nakloněné rovině se sklonem 4 % což je dosáhnuto tím, že okružní pás má proměnný příční sklon od +4 do -4 %. Tím je dosažená rovinatá plocha prstence s minimálním zásahem, tak aby napojená ramene bylo co nejméně potřebné podélně upravovat a tím zvětšovat rozsah zemních prací. Nejsložitější je rameno č.1 od Benešova, které je z důvodu jeho výškového napojení na okružní pás potřebné výškové přizpůsobit snížením nivelety komunikace. Rameno č.2 směrem na Tábor je prakticky v úrovni stávající vozovky s min. rozsahem úprav vozovky. Prstenec je od jízdného pruhu oddělen zapuštěným obrubníkem s výškovým rozdílem 3 cm pro zpomalení přejezdu osobních vozidel a příčným sklonem pojízdného prstence 6 % směrem k jízdnímu pruhu na okružním pásu. Prstenec je navržen z kamen dlažby 8/8/10 cm s vyplní spár asfaltovou zálivkou Středový ostrov křižovatky je vyvýšen na celkovou výšku 1,0 m nad vozovkou s vegetačními úpravami pro zabránění přímého průhledu křižovatkou a vytvoření bariérového efektu pro zpomalení vozidel tak aby bylo vnímat vozidla na okružním pásu.
Rameno č. 1 komunikace I/3 za okružní křižovatkou směrem na Tábor je situované na ploše stávající vozovky komunikace. Její šířkové uspořádaní je využito pro umístění odbočovacího pruhu vlevo na komunikaci III/12142 na Ješetice ve směru od Tábora. Oproti odbočovacímu pruhu se nachází připájecí pruh vlevo pro odbočení z komunikace III. třídy na komunikaci I/3 se zařazením vozidel do dopravní proudu před okružní křižovatkou. Intenzita dopravy na komunikaci I/3 v čase dopravní špičky nadprůměrně zvyšuje dobu čekání na odbočení z vedlejší komunikace na komunikaci I/3 a tím snižuje kapacitu křižovatky. Zřízením připájecího pruhu zleva se tak umožní lepšímu odbočení, kdy vozidlo dává přednost každému jízdnímu pruhu samostatně a tím se zvyšuje bezpečnost a kapacita. Původní autobusová zastávka na komunikaci I/3 je nahrazena novou za okružní křižovatkou a tím je plocha komunikace využita i pro zřízení krátkého odbočovacího pruhu vpravo z komunikace I/3 na III/12147.
Rameno č. 4 okružní křižovatky – komunikace III/1247

Z hlediska prostorové polohy je nejobtížnější rameno komunikace III/1247, které má ve městě Miličín klesání nad 12 %. Situováním okružné křižovatky na komunikaci I/3 dojde k odsunutí hranice křižovatky směrem do města a vzhledem na výškové uspořádání okružní křižovatky má sklon ramen do města rovněž sklon cca 12 %. Kategorie místní komunikace je MO 7,5/30 se šířkovým uspořádáním:
· Jízdní pruh


3x2,75 m

· Vnější vodící proužky

2x0,5 m

· Bezpečnostní odstup

2x0,5

Spolu: hlavní dopravní prostor

7,5 m

· Oboustranný chodník

2x1,5 m

Spolu: dopravní prostor


10,5 m


Původně umístěná levostranná autobusová zastávka na jízdním pruhu bude nahrazena navrhovanou autobusovou zastávkou na komunikaci I/3 před okružní křižovatkou. Ze stávající komunikace je napojená plocha mezi silnicí a oplocením školy, která slouží pro přístup k obchodnímu centru a zčásti je využívaná jako parkoviště. Uvedenou plochu vzhledem k umístění podzemních inženýrských sítí, využití jako obchůzkové trasy během výstavby navrhujeme výškově upravit do nivelety ramena komunikace čím se využije plocha na uskladnění přebytku  výkopového matriálu z úpravy komunikace. Na upravené ploše se vybuduje parkoviště pro osobní motorová vozidla (financování příp. spolufinancovaní je na dohodě stavebníka a města).
Rameno č. 2 okružní křižovatky – místní komunikace z parkoviště a autobusového nádraží

Toto rameno okružní křižovatky zabezpečuje napojení parkoviště, autobusového nádraží, čerpací stanice a obytné zástavby do okružní křižovatky. Kategorie místní komunikace s jednosměrnou jednopruhovou komunikací je MO 5,5/30 se šířkovým uspořádáním:

· Jízdní pruh


1x3,5 m

· Vnější vodící proužky

2x0,5 m

· Bezpečnostní odstup

2x0,5

Spolu: hlavní dopravní prostor

5,5 m

· Jednostranní chodník

1,5 m

Spolu: dopravní prostor


7,0 m


B. Zvýšení bezpečnosti chodců
Pro zvýšení bezpečnosti nejzranitelnějších účastníků dopravního provozu jsou navrhována opatření zaměřená na úpravu stávajících přechodů pro chodce především zkrácením jejich délky vložením dělících ostrůvku s rozdělením přechodů samostatně pro každý dopravní směr. Tím je zabezpečena maximální bezpečnost chodců zkrácením doby přechodu přes komunikaci, co se příznivě projeví zároveň na kapacitě komunikace s menším omezením dopravy. Delší ostrůvky v přechodech než 3 m jsou řešena zešikmením chodníku mezi přechody, čím se docílí směrování chodců „oproti“ přijíždějícím vozidlům a zabraňuje přímému přechodu „běžícího“ chodce přes přechod bez zvýšení své pozornosti. Opatření by mělo zvýšit bezpečnost pěších. Souběžné chodníky jsou od hlavního dopravního prostorou v místech výškové úpravy nivelety komunikace oddělena vegetačními úpravami v postranním dělícím pásu. Pro chodce jsou navrhovaná samostatná komunikace – chodníky (SO 130-00) s povrchem ze zámkové bezodtokové dlažby, aby došlo ke snížení celkové odtoku z povrchu a tím menším odváděním srážkových vod silniční kanalizací. V místech vjezdů k obytným objektům na pravé straně komunikace jsou navržena vjezdy se snížením obrubníku a napojením přes chodník k stávajícím objektům. Chodník v místě vjezdů bude zachované výšce bez snížení s výškovou úpravu vjezdu mezi komunikací a chodníkem. V rámci přechodů pro chodce a před nimi jsou navrhována opatření pro naváděni nevidomých a zvýraznění přechodů pro slabozraké. Okraje chodníků mají zvýrazněný pás tmavé dlažby pro slabozraké s vodící linií obrubníku pro nevidomé.
C. Řešení dostupnosti hromadné dopravy

V současné době město Miličín upravila původní parkoviště vpravo od komunikace I/3 oproti hotelu Česká Sibiř na malé autobusové nádraží se třemi nástupištěmi. Cestující mají bezpečné a kapacitní možnosti dostupnosti autobusové veřejné dopravy. Původní autobusové zastávky na komunikacích I/3 a III/1247 v oblasti křižovatky tak v současné době nejsou využívaná a jsou nahrazena malým autobusovým nádražím. V současné době kromě dálkových spojů hromadnou dopravu zabezpečují tři autobusové linky systému PID s celkový počtem víc než 29 spojů za den (linky 401, 459, 568, 569). Na základě rokování s městem a dopravcem je současný sytém autobusových zastávek nahrazen autobusovým nádražím a navrhovanou autobusovou zastávkou ne komunikaci I/3 za okružní křižovatkou ve směru na Benešov. Zastávka délky 18 m umožní výhledové využívaní kloubových autobusů. Plocha zastávky je podél levostranného chodníku, který je v místě zastávky rozšířen na 4,0 m aby vznikl prostor pro cestující.

Prešov, srpen  2023






Vypracoval: Ing. B. Juhás                                                                                                                                                                  
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